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PASSAGE OFFENTLICHER RAUM

Pontmaisons zur Expo 2000

Die Welt zu Gast zu haben hat fiir die in der Nachkriegszeit autogerecht angelegte ,Expo- und Messestadt Hannover” viel mit
Projekten des éffentlichen Nahverkehrs zu tun. Neben der puren Notwendigkeit angesichts des Expo-Ansturms steht ein architek-
tonischer und sogar kiinstlerischer Anspruch. Die S-Bahn-Verbindung zwischen Flughafen und Expo markierte Hansjorg Goritz 1997
mit einer ,blauen Laterne" (Architektur aktuell 210). Auf die Chance, der gesamten Linie einen einheitlichen Charakter zu geben,
verzichtete man leider. Hauptbahnhof und Expobahnhof (Géssler Architekten) liefern sich ein Wettrennen gegen die Uhr. Da das
integrale Konzept flr den Hauptbahnhof, das Bothe Richter Teherani angeboten hatten, ohne die auf dem Bauschild nicht mehr
genannten Architekten nur oberflachlich gelingen kann, scheint die Schiacht fir die Innenstadt allerdings verloren. Neue Designer-
Busse (James Irvine) und -Bahnen (Jasper Morrison) verkehren in der Stadt zwischen 1994 realisierten Busstops von Jasper
Morrison, Frank O. Gehry, Ettore Sotsass, Alessandro Mendini...
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Foto Bire Despang



Fir internationale Beachtung ohne prominente Urheberschaft sorgte Ende letzten Jahres die Stadtbahnlinie D-Sid, die von der
Innenstadt zum Expo-Wohngquartier Kronsberg fUhrt. Martin Despang, ein Newcomer aus Hannover, wurde fUr das mit seinem Vater
Gunther Despang entwickelte modulare Konzept von Hochbahnsteigen mit variierten Warteblécken gleich dreimal ausgezeichnet:
international fur die Station in vorpatinierten grinen Kupfertafeln, ausgewahlt aus 900 Beitragen beim ,ar+d award: Emerging
Architecture” (Architectural Review und ,d-line"), stadtebaulich beim Deutschen Stadtebaupreis 1999, handwerklich — nochmals
fiir die Kupferausfithrung — beim Fassadenpreis 2000 / Metalldacher und Fassaden.

Das Konzept der 13 Hochbahnsteige, die den Gkologisch ,besseren” Passagier aus dem Autoverkehr herausheben, beruht kon-
struktiv auf einem Elementbaukasten, der fir Uberschaubare Kosten sorgt. Grundlage ist zwar die strittige Entscheidung der Stadt,
ihre Bahnen Anfang der neunziger Jahre nicht auf das modernere System der Niederflurtechnik umzustellen. Der Entwurf einer
«Bricke mit Hausemn" verkehrt den vermeintlichen Mangel des Wagenparks jedoch in eine stadtebauliche Tugend. Die auf einer
filigranen offenen Stahl-Unterkonstruktion (Statik: Arup GmbH, Disseldorf) schwebenden Hochbahnsteige vermitteln in ihrer defi-
nierten Raumlichkeit Sicherheit und Signifikanz. Scheinbar massive, alle nur erdenklichen Funktionen integrierende ,Mauern”
schaffen Aufenthaltsqualitat selbst in Tuchfiihlung zum Autoverkehr. Intelligente Material- und Bildverweise auf die Umgebung
fligen sich zu einer lebendigen Melodie der Stadt: im Fall der aus Basaltlavabohlen entstandenen Station ,Pressehaus” mit Hilfe

eines in Glas buchstabierten Gedichtes von Kurt Schwitters — eines Sohnes der Stadt.
Klaus-Dieter Weifs
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