VERKEHRSWESEN

Bauen fiir die EXPO 2000

Stadtbahnsteige der Linie D-Sud
in Hannover

ie Linie D-Siid verbindet die Innenstadt

Hannovers mit dem Messegelinde der
EXPO 2000. Zusitzlich zur besseren ver-
kehrstechnischen ErschlieBung der Weltaus-
stellung soll die neue Trasse auch noch die
Infrastruktur Hannovers erweitern und bis-
her unangebundene Stadtteile an den Of-
fentlichen Personen-Nah-Verkehr (OPNYV)
anschlieBlen.

Feuerverzinkte
Bahnsteig-Unter-
konstruktion mit

,P-Stiitzen™
wdhrend der
Bauphase

Die Planung der neuen Linie wur-
de in die Hande der Architekten
Despang in Hannover gelegt und
kam einer Quadratur des Kreises
gleich. Die Ustra Hannoversche
Verkehrsbetriebe AG als Betreiber
und Ersteller forderte eine modu-

lare, vorfabrizierte Systembau-
weise; die Stadt Hannover
wiunschte sich formale Unikate,

Um die diametral verschiedenen
Erwartungen der beiden Entschei-
dungstrager zu erfillen und gleich-
zeitig den durch offentliche Sub-
ventionen festgeschriebenen Etat
einzuhalten, wurde ein Konzept
gefunden, das bei maximierter
Serienbauweise ein hohes Mal} an
Individualitat ermdglicht.
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An den |2 Stationen der Stadt-
bahn entstanden rhythmisch ange-
ordnete Kérper mit zwischenge-
hefteten | luftigen Zonen", die eine
starke rdumliche Prdgnanz aufwei-
sen. Die modulare Kombination
eines vom Erdboden abgehobe-
nen Stahlbahnsteigkérpers mit
einer frei wahlbaren Anzahl von

typisierten Aufbauten (Woarte-
blécken) tragt bel diesem Konzept
den betriebs- und bautechnischen
Anforderungen nach standardisier-
ter Serienfertigung Rechnung.
Neben wirtschaftlichen Aspekten
der Montage und der Unterhal-
tung dient dies vor allem der For-
derung von Orientierbarkeit durch
Wiedererkennung und der Iden-
titdtsstdrkung dieser , besonderen”
Streckenflhrung,

Im Gegensatz hierzu reagieren
die einzelnen Stationen vielfiltig
und individuell auf ihre jeweils
unterschiedliche mikrordumliche
Einbindung und Umgebung mittels
wechselnder Matenalitdt der War-
teblockbehdnge. So definiert bei-

an der Haltestelle
Freundallee das ziegeldominierte
Umfeld die backsteinfarbene Ver-
klinkerung der Warteblécke. Die
bewaldete Umgebung der Halte-
stelle EmslandstraBe findet durch
die Verwendung von grober Kant-

spielsweise

holzschalung ihre Entsprechung.
Diese charakterlichen Beziige zu

jedem  einzelnen
tandort ergeben
aus der Sicht des

Fahrgastes eine le-
bendige Choreogra-
phie, die sich zum
Endhaltepunkt dra-
matisiert und zu ver-
dichten scheint. Ne-
ben einer visuellen
Dimension schaffen
die strapazierfdhigen
Materialien (u.a. Glas-
bausteine,  Bruch-
steine, feuerverzink-
te Gitterroste) fir
die Wartenden greif-
bare Erlebnisqualita-
ten. Der Unikatcha-
rakter jeder Halte-
stelle ist ertastbar.
Zur Findung des wirtschaftlich-
sten Konstruktionssystems wurden
wadhrend der Planungsphase ver-
schiedene Stahl-, Beton- und auch
Verbundversionen bis zur Aus-
schreibung durchgetestet. Dabei
wurden neben den Erstkosten fur
den Bau auch die Folgekosten fur
den Betrieb- und die Instandhal-
tung der Stadtbahnlinie in die
Bewertung mit einbezogen und
berlicksichtigt. Als formal und wirt-
schaftlich am geeignetsten erwies
sich nach griindlicher Auswertung
eine duplexbeschichtete, (d. h. eine
feuerverzinkte und  zusidtzlich
beschichtete) Stahlkonstruktion fir
die Bahnsteigplatte und alle Metall-
auf- und einbauten sowie eine
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sichtbar belassene, lediglich feuer-
verzinkte Ausfihrung fur die War-
teblock-Rohrkonstruktionen.

Die Konstruktion des Bahnstei-
ges, gefigt durch einer Reihung
von Stahlrosten aus zwei HEA
300-Hauptldngstragern und IPE
|80-Nebentragern in  jeweils
einem Meter Abstand, wurde
komplett werksseitig vormontiert
und auf bausentigé Betonunter-
blocke gesetzt. Die Montagezeit
pro Bahnsteig betrug dabei jeweils
nur zwei Stunden. Die Stahlkon-
struktion bildet somit die unmittel-
bare Unterkonstruktion flr freitra-
gende, auf die Stahlflansche
geklebte Bahnsteigbeldge aus
Natursteinbohlen. Diese Platten-
steige entwdssern durch offene
Lingsfugen in das darunter liegen-
de Okopflaster. Die Platten sind in
Querrichtung  stumpf gestoB3en
und bieten zusammen mit der
Naturstein-Silikonverklebung einen
konstruktionsbedingt  gréfBtmog-
lichen Korrosionsschutz.

Wichtig ist der Werkstoff Stahl
auch fur die skulpturale Erschei-
nung der Bahnsteigaufbauten
(Warteblocke), die als ausdrucks-
stark geformte Korper in Génze
ausschliefllich durch die jeweils
individuelle Materialausbildung ge-

pragt sein sollen. Die Warteblécke
bestehen daher im Kern serien-
maéBig aus drei feuerverzinkten ,,P-
StUtzen" aus Quadrat-Hohlprofil

140, an die mit Winkeln 150/15
die Blockkontur appliziert wird, so
dal3 diese mit den jeweiligen
Behangmaterialien ,,ausgefiillt" wer-
den kann, die mit den markanten
Pragungen der Umgebung korres-
pondieren. Je nach standortspezi-
fischem Behang wird der Kern des
Blockes dabei mehr oder minder
sichtbar,

Auf der architektonisch mar-
kanten Linie D-Sid werden die
neuen Zlge des Designers Jasper
Morrison einen zusdtzlichen Hohe-
punkt darstellen. Fir die Expo-
Besucher verheifit dies Fahrver-
gnligen, das einer Weltausstellung
gerecht wird.

Despang/Glinde
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Die Fassaden der
feuerverzinkten
Warteblocke
greifen die Mate-
rialitét des rdum-
lichen Umfeldes
auf: Verklinke-
rung der Halte-
stelle Bult mit
Glasbausteinen

Backsteinfarbene
Verblendung

fiir die Haltestelle
Freundallee



