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Zur EXPO ist der dffentliche Nahverkehr in

Hannover besser ausgebaut denn je.

Verkehrssysteme fiir
J ahrzehnte

Diee Rate-Punki-Aktion, mil der Hannovers Bevilkeneng 1969 gegen den Willen des
" Rates nied F und die } lisi der StraBent llschatt
istra erswang, wirk! bis heute nach. Der 6ffentliche Nahverkehr, so ist es seif da-
mals Konsens in der ,autogerechien Stadt*, muss Vorrang haben

Seitdem hat Hannover eine U-Bahn , die hier
heift und deren Komponenten heute bis nach Hongkong und New York verkauft
Ginther und Martin Despang, werden. Zur EXPO erhielt die Region ein S-Bahn-System, das unter anderem den
Hannover: Flughaten Ober den Hauptbahnhot mit dem Messe- und EXPO-Gellinde verbindat

und die Qualitit aller drei Einrichtungen entscheidend verbessert. Das Stadthahn-
Netz wurde durch eine newe Linie zum EXPO-Gedinde vollendet, die rugleich meh-
e Sidosten auf 15 bis 20 Mi in die City heranriickt,
Im Vergleich zu den Ausgaben tir diese Verkehrsnetze, die der Stadt bei mini-
maler Eigenbeteiligung einen immensen Nutzen bringen, fielen die Investitionen
in die Strade bewusst gering aus. Gebaut

wurde nur, was fir den Messeverkehr auch

ohne EXPO ndtig gewesen ware: Im wesent-

lrichen wurde der Ring um das Messegelande
geschlossen und der Messeschnellweg krew-
rungsfrei gemacht

Das Schwergewicht lag auch hier auf dem
GHtentlichen Nahverkehr, Die EXPO und die
Messen sind nun auch ohne Pkw optimal or-
reichbar: Zwei Stadtbahnlinien, die S-Bahn
und der ICE halten direkt vor den Einglingen
des Ausstellungsgelindes.

Die newe Fahrradachse vom Hauptbahnhot
zum EXPO-Geldnde mag wihrend der Welt-
ausstellung mehr symbolische Bedeutung ha-
ben. Aber sie demonsirier!, dass Hannover
eine Fahrrsdstad! ist, seit hier im Jahre 1900
der erste Radweg In Deutschland angelegt
wurge. Hewte sind es 550 Kilomater Radwesg,
es gibf erste ,FahrradstraBen” und einen
Fahrradantell am Gesamfverkehr, mif dem
Hannover weit Ober dem Durchschnitt der
deutschan Stidte liegh.

| MAsvVEIRKERR PRAGT DAS STADTHILO: BUSSTOR AM STEINTON ..,

Fiir die Innenstadt hat man sich nach langen Auseinandersetzungen aut ein , auto-
armes” Konrep! geeinigl, das die Anfahrt ing Zentrum nicht behindert, den Durch-
gangsverkehr aber unmaglich macht,

Ein Shnlich hohes Niveau wie der Nahverkehr haben die der
Stadt, in der mit dem VW-, Bulli* der am lngsten gebaute Autoklassiker der Welt
wom Band 1dutt: Am Kreur Hannover-0st treffen sich die wichtigsten Autobahn-
Magistralen Europas; am Bahnhot hatten mehr ICE-Zige als in jeder anderen Stadt,
und der Flughaten, 1999 als der ichste in gotestet, go-
hiéirt mit seinem newen Terminal C zu den wenigen GroBflughifen, die noch Raum
1ir weiteres Wachstum haben,

Die des F fens hatte 1973 so ., das sie tir den Flug-
haten von Moskau i wurde. Sie lei die lange Tradition -
voller Verkehrsbauten ein: Die L-Bahn-Statio-
nen waren von Anfang an auch Kunstobjekte;

Busstops und Designer-Busse setzten diese
Linie fort, und die Hochbahnsteige entlang
der Stadtbahn rum EXPO-Gelinde, schwe-
bende Stahlkonstruktionen aus einem varia-
blen Baukastensystem, wurden noch vor ih-

rer offiziellen Einweihung mit dem Deutschen | Zum GROSSFLUGHAFEN AUSGENAUT: HANNOVER=LANGENHAGEN

Stidtebaupreis 1999 ausgezeichnet.

Die Endstation ,[EXPO" hat ein Dach, das
das Herz von Science-Fiction-Fans hoher
schlagen |8sst. Wie schwingende Fligel -
warum auch nicht? SchiieBlich war es in Han-
nover, wo Karl Jatho der erste Matorflug der
Welt gelang.
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