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VON KLAUS-DIETER WEISS

iner Stadt, diein der Nachkriegs-
zeit als Inbild des autogerechten
Neuaufbaus angelegt wurde, ist der
offentiche Nahverkehr nicht in die

| Wiege gelegt worden. Doch lingst

hat der Ansturm auf die Messe und
vor allem bald auf die Expo 2000 aus
der Notwendigkeit des dffentlichen
Verkehrs einVorhaben mit architek-
tonischem und sogar kinstleri-
schem Anspruch gemacht. Die §-
Bahn-Verbindung zwischen Flug-

| hafen und Expo markierte Hansjérg

Géiritz vor zwei Jahren mit einer
poetisch-rationalen ,blauen Later-
ne", die man im Scheitelpunkt einer
StraRenbriicke von oben betritt
(Berliner Zeitung, 5, November
1997). Doch auf die Chance, der ge-

| samten Linie einen einheitlichen

Charakter zu geben, verzichtete
man leider. Dér Deutschen Bahn AG
waren die Auseinandersetzungen
mit dem bis zur letzten Schraube
hartnickigen Architekten nur listig.
Hauptbahnhof und Expo-Bahnhof
liefern sich ein Wettrennen gegen

| die Uhr. Die Bahnhofsumgebung in

der Stadt Laatzen konfrontiert je-
den Besucher allzu schnell mit der
Erkenntnis, dass er sich nicht in ei-
ner Weltstadr befindet.

Kultureller Adrenalinstof8
Hilflos verpassen sich der iiber

| die Gewerbesteppe gestelzte Sky-

walk von Helmut Schulitz und der
Bahnhof von Gtssler Architekten
um wenige Meter, so als hitten sich
die Geometer beim Einmessen ver-
tan. Der Expo-Bahnhof ist eine dy-
namische, aber auch sehr schmale

| Gebdudescheibe vom Bautyp Bahn-

| stiitzten Halbtonne

hofshalle, die sich quer zur abge-
auf die Bri-
ckenfunktion eines iberdachten
Querbahnsteigs beschridnkt. Von
den groBartigen architektonischen
Ausldufern in die Umgebung, die
sich alle Preistriger des Wettbe-
wérbs auf die Fahnen geschrieben
hatten, ist auch beim ersten Preis
nichts {ibrig geblieben. Was sollte
der Regionalbahnhofnach der Expo
mit architektonischerWeltldufigkeit
anfangen? Entsprechend stutzte
man den mit dem Deutschen Stahl-
baupreis 1999 ausgezeichneten
Skywalk zur Alltdglichkeit zurecht.
Uber weite Strecken ist die der
Konstruktion folgende gebogene
Glashaut durch eine plane Vergla-
sung ersetzt — aus Kostengriinden.
Das integrale Konzept fiir den
Hauptbahnhof samt der stadtver-
bindenden Querachse ,Passerelle"
im Untergeschoss, das die Hambur-
ger Architekien Bothe Richter Tehe-
rani angeboten hatten, kann ohne
die auf dem Bauschild nicht mehr
genannten Architekten nur ober-
flichlich gelingen. Die architektoni-
sche Schlacht scheint so auch flir
die Innenstadt verloren. Verwun-
dern muss in jedem Einzelfall, dass
die Stadtoberen viel zu frith vor-
schiltzen, keinen Einfluss zu haben.
Da wundert es schon, dass sich
die stddtischen Verkehrsbetriebe
nach den mittlerweile angestaub-
ten lindgriinen Bahnen des Hanno-
veraner Designers Herbert Lindin-

- Auf dem Weg zur Expo

Architekten und Designer krempeln den Verkehrin Hannover um
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Hilflos verpassen sich der Skywalk und der Expo-Bahnhof um wenige Meter, als hiitten sich die Geometer vertan,

ger neue Designer-Busse von James
Irvine und -Bahnen von Jasper Mor-
rison leisteten. Natiirlich geschah
das unter dem wiitenden Geheul
derjenigen, fiir die das Stadtimage
kein Rechnungsposten ist. Die neun
1994 realisierten ,Busstopps” - die
so heiflen, weil sie Bus- und Stadt-
bahnlinien bedienen - haben der
Stadt mitden Arbeiten von Andreas
Brandolini, Frank O. Gehry, Massi-
mo losa Ghini, Wolfgang Laubers-
heimer, Alessandro Mendini, Jasper
Morrison, Heike Miihlhaus, Ettore
Sottsass und Oscar Tusquets Blanca
wenigstens einen kleinen kulturel-
len Adrenalinsto versetzt - ver-
gleichbar den Nanas von Niki de
Saint-Phalle,

Der signifikante architektoni-
sche Neubeginn lidsst dagegen noch
auf sich warten, Ein .Behnisch” ist
mit der voluminéisen NordLB im
Bau, ein ,Gehry” mit dem verdreh-
ten neungeschossigen Biirohaus
Ustra-Tower in Arbeit. Vielleicht ge-
lingt der architektonische Anstofd
damit nach der Expo. Flir interna-
tionale Beachtung ohne prominen-
te Urheberschaft sorgte Ende letz-
ten Jahres die Stadibahnlinie D-
Siid, die von der Innenstadt iiber
das kliglich gescheiterte Expo-
Wohnquartier Kronsberg (Berliner
Zeitung, 12, November 1999) zum
Expo-Geldnde fiihrt, Nach dem Rat
des Bundeskanzlers, der in Hanno-
ver Gesetzeskraft hat, soll der Archi-
tektur-Preistriger fir den landes-
weit angelegten Niedersichsischen
Staatspreis im kommenden Monat
ausschlieflich hier gesucht werden.
Eine groBe Ehre fiir einen massiv 6f-
fentlich geférderten Stadtteil, den
Bautréger ohne Architekten-Wett-
bewerb unter sich aufteilen konn-
ten wie Goldgriberclaims.

Architektur bieten dagegen die
Stationen der Expo-Stadtbahnlinie.
Martin Despang, ein Newcomer aus
Hannover, wurde fiir das mit sei-

nem Vater Giinther Despang entwi-
ckelte modulare Konzept von Hoch-
bahnsteigen mit variierten Warte-
bldcken bereits dreimal ausgezeich-
net. Das Konzept der 13 Hochbahn-
steige, die den tkologisch verant-
wortungsbewussteren  Passagier
aus dem Autoverkehr herausheben,
beruht konstruktiv auf einem Ele-
mentbaukasten, der fiir tiberschau-
bare Kosten sorgt. Grundlage ist
zwar die heute noch strittige Ent-
scheidung der Stadt, ihre Bahnen
Anfang der neunziger Jahre nicht
auf die modernere Niederflurtech-
nik umzustellen. Der Entwurf einer

Hannover wendet viel
Energie auf, um sich
kleiner zu machen,
_ als eine Landeshauptstadt
und Expo-City sein darf.

«Brilcke mit Hausern® verkehrt den
vermeintlichen Mangel des Wagen-
parks jedoch vielfach in eine stédte-
bauliche Tugend. Die auf einer fili-
granen offenen Stahl-Unterkons-
truktion von Ove Arup schweben-
den Hochbahnsteige vermitteln in
ihrer definierten Réumlichkeit Si-
cherheit und Signifikanz. Scheinbar
massive, alle Nebenfunktionen in-
tegrierende mauerschmale ,Warte-
blocke" schaffen mit ihren gliser-
nen Regen- und Windabweisern
Aufenthaltsqualitiit selbst in Tuch-
fuhlung zum Autoverkehr.

Die Anzahl dieser ,Hochlehner”
richtet sich nach der Publikumsfre-
guenz des jeweiligen Haltepunkrs.
Intelligente Material- und Bildver-
weise aul die Umgebung figen sich
(iber die gesamte Strecke zu einer
lebendigen Melodie der Stadt, Die
aus Basaltlavabohlen entstandene
Station ,Pressehaus” bezieht sich

mit Hilfe eines in Glas buchstabier-
ten Gedichtes von Kurt Schwitters
auf einen prominenten Sohn der
Stadt. Andere Stationen verweisen
mit naturbelassenen Kiefernkant-
olzern auf ein Waldstiick oder mit
Holzlamellen auf einen nahen Park.
Grolformatige Kiesel beziehen sich
auf einen historischen Siedlungs-
kern, Gewebematten aus Edelstahl
treten in ein Wechselspiel mit der
Umgebung. Die Oxidationskruste
dervorpatinierten Kupfertafeln ver-
deutlicht eine Naturkulisse, aber
auch die klassische Traditionalitit
eines noblen Wohnviertels. Im
Zweifelsfall griffen die Architekten,
die ihre Arbeiten als ,urbane Punk-
tionen" verste zur Symbiose
von zwei Materialien: Stahlgitter-
Elemente mit einer Lirchenlattung
dahinter. Die erste Station in Krons-
berg lGst mit einer gldsernen Hiille
das Ritsel der Konstruktion. Von
Zeit zu Zeit fillt den Glaskbrper
kiinstlicher Nebel, um dann mit Hil-
fe von Lasertechnik (von Peter T.
Schuli) die Umrisse eines Hausgie-
bels erscheinen zu lassen - ein
Sponsoring der LBS gegentiber.

Nur eine miiBige Kopie

Das ist insgesamt eine schiine
und im Detail perfekt re
Idee, die zeigt, dass Stadtimage
nicht wie bei den ,Busstopps”
grundsitzlich aus Vielgestaltigkeit
resultiert, Warum dann aber nach
dem granitschweren Intermezzo ei-
n des Architekten
Dieter Lilert, die das Konzept schon
stirt, ausgerechnet die Endstation
Expo nur eine milige Calatrava-
Kopie werden durfte (Architekten:
Bertram/Blinem . konnen al-
lein Insider erklaren. Verstehen
kann das aullerhalb der Stadigren-
zen trotzdem niemand. Hannover
wendet viel Energie auf, um sich
kleiner zu machen, als eine Landes-
hauptstadt und Expo-City sein darf.




